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Abstract 

Trade and transportation through sea routes has had a special importance and 

position since ancient times and still maintains its importance. But on the other 

hand, there are also threats to maritime trade that are included in the issue of 

maritime security. The Persian-Gulf is also one of the maritime areas where the 

level of maritime security is of fundamental importance for many countries. This 

research aims to investigate the actions of the IMO in the field of maritime security 

and its simulation in the Persian Gulf region. In order to improve maritime security 

and navigation, IMO has approved a set of regulations and laws in various formats, 

which together constitute the maritime security regime. The governments of the 

Persian Gulf and the United States, as the largest foreign power present in this water 

zone, have accepted many of the provisions of this regime, but they must increase 

the level of their obligations to improve the level of maritime security. On the other 

hand, IMO monitoring tools such as audit plan, port state control can be very 

efficient in order to increase security in the Persian Gulf. The Riyadh Agreement 

and the initiative of many independent government organizations in the Persian-

Gulf have been formed in order to improve maritime security, which did not have 

favorable results due to the lack of inclusiveness. In general, using the existing 

capacities in this region and providing a comprehensive initiative and finally, the 

support of IMO can lead to a reliable platform for establishing maritime security in 

the Persian Gulf. 
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 چکیده

 ویژه  جایگاهی  و  اهمیت   دارای  امروز  به  تا  قدیم  روزگاران  از  دریایی  هایراه  طریق  از  تجارت و حمل و نقل
 مورد  را  دریایی  تجارت   نیز  تهدیداتی  دیگر  سوی  از اما.  است   کرده  حفظ را  خود  اهمیت  این   نیز  همچنان   بوده و
فارس نیز یکی از مناطق دریایی است که پیوسته  خلیج. گنجدمی  دریایی امنیت  مبحث  در که دهدمی قرار تهدید

دریایی در آن برای بسیاری از کشورها دارای مورد توجه در بُعد جهانی بوده و بر همین اساس سطح امنیت  
المللی دریانوردی )ایمو( در زمینه امنیت  بین  اهمیت اساسی است. این پژوهش در پی بررسی اقدامات سازمان

شبیه و  خلیجدریانوردی  منطقه  در  آن  دریانوردی،  سازی  و  دریایی  امنیت  بهبود  جهت  در  ایمو  است.  فارس 
های گوناگون مصوب کرده که در مجموع رژیم امنیت دریایی را ای از مقررات و قوانین را در قالب مجموعه

ترین نیروی خارجی حاضر در این عنوان بزرگفارس و ایالات متحده بههای حوزه خلیج دهد. دولت تشکیل می
سطح تعهداتشان اند اما برای ارتقای سطح امنیت دریایی باید  پهنه آبی، بسیاری از مقررات این رژیم را پذیرفته

های این رژیم، افزایش دهند. از سوی دیگر ابزارهای نظارتی ایمو مانند طرح را با عضویت در سایر کنوانسیون
تواند بسیار کارآمد باشد. همکاری فارس میممیزی و کنترل دولت بندری در جهت افزایش امنیت در حوزه خلیج 

نیز ذکر شده و مورد  ایمو است که در اساسنامه  از دیگر اهداف  نیز  دریایی  امنیت  دولت در جهت برقراری 
فارس در  پشتیبانی ایمو است. توافقنامه ریاض و ابتکارت و سازکارهای مستقل دولتی بسیاری در حوزه خلیج

الشمولی در بر نداشته است. در جهت ارتقای امنیت دریایی شکل گرفته که نتایج مطلوبی را به دلیل عدم عام 
الشمول و در نهایت، حمایت و پشتیبانی  های موجود در این منطقه و ارائه ابتکاری عامه از ظرفیت مجموع استفاد

 . فارس منجر شودتواند به بستری مطمئن در جهت برقراری امنیت دریایی در حوزه خلیج ایمو می
  ه یعل  یقانون  ریسرکوب اعمال غ  ون یکنوانس  ،فارسالمللی دریانوردی، امنیت دریایی، خلیجسازمان بین  واژگان کلیدی:

 .، توافقنامه ریاض1988 انوردییدر یمنیا

 

 الملل عمومی، پژوهشکده مطالعات استراتژیک خاورمیانه، تهران، ایران. دکتری حقوق بین - 1



 

 مقدمه

 ملی   منافع  تقویت   و  توسعه  برای  بزرگ  فرصت   یک  کشور  هر  برای  ساحل  از  بودن  برخوردار  و  دریا

  و   راهبردی  موضوعی  ملت،   یک  و   کشور  یک  دریا برای   به  دسترسی  از  حاصل  منافع.  گرددمی  محسوب

که بسیاری از کشورها برای حفاظت    آنجا است   تا   مهم  این  ارزش   و  است   کلان  و  اساسی  فواید  با  همراه

  المللی نقش بین  های آب  امروز،  دنیای  دارند. درهای کلان را مصروف میو احاطه بر دریاها، بودجه

  بر   و تسلط  دریا  عرصه  در  حضور  و  دارند   قدرت نظامی  توسعه   و  جهانی  تجارت  در  ارزشمندی  بسیار

 شروع   که باهست. چنان  و   بوده  قدرتمند  کشورهای  هایدغدغه  ترینمهم  از  یکی  المللیبین  هایآب

مسئله   عنوانبه  بزرگ   هایقدرت  توسط  ایمنطقه  و  المللیبین  هایآب  بیست و یکم، باز هم کنترل  قرن

 نفوذ   برای  را  حوزهایی  جهان  از کشورهای  یک  هر  که  طوری  به.  رودمی  شمار  به  آنها  برای  حیاتی  ای

  به   بیشتر  که  کشوری  آن  حقیقت   در.  کنندمی ارزیابی  خود  ملی  امنیت   حریم  را  آن  و  کرده  انتخاب  خود

چون حجم عظیم تجارت جهانی و متکی بودن   است   قدرت  نیز دارای   اندازه  همان  به  تسلط دارد  دریا

های دریایی، موجبات و منبع قدرت هستند. حال با توضیحاتی که داده  ها و راهالملل به آبراهاقتصاد بین

شد یکی از بدیهیات زیربنایی برای ادامه تجارت جهانی از طریق دریاها و اینکه همچنان منبع قدرت 

بماند، تامین امنیت دریایی و دریانوردی است. در حقیقت مسئله امنیت، سکوی پرتاب هر نوع حرکت  

طلبد که به مقوله امنیت های اقتصادی است. به این منظور میویژه فعالیت ای در دنیای کنونی به توسعه

مهم که  دارد  اهمیت  به حدی  مسئله  این  شود.  معنادار  و  نگاهی جدی  سازمان    اهداف  تریندریایی 

 ,IMOاست )  آلودگی«  از  عاری  هایاقیانوس   در  کارآمد  کشتیرانی  امنیت،  »ایمنی،   ،1ی انوردیدر  یالمللنیب

عنوان یکی از مناطق دریایی بسیار مهم جهانی از این امر مستثنا نیست چه  فارس نیز به (. خلیج2017

بسا که با توجه به اهمیتی که این حوزه در چرخه انرژی جهانی دارد، امنیت دریایی در آن دارای اهمیتی  

 یی ایدر  یمنیمفهوم ادوچندان است. در این باب میان دو مفهوم ایمنی و امنیت باید تفاوت قائل شد.  

 یی ای در  ست یز  طی و مح  ایدریانوردی حرفهبا هدف حفاظت از    ییایدر  ساتیها و تاسیکشت  یمنیبه ا

پردازد. اما در . این مفهوم بیشتر به مباحث ساخت و ساز کشتی و آموزش دریانوردان میاشاره دارد

مانند دزدی   با جرائم مشخصی  بیشتر  بلکه  ندارد  تعریف جامعی وجود  امنیت دریایی،  دریایی،  باب 

(. آنچه از تعریف و Bueger, 2015شود )تروریسم دریایی، قاچاق غیرقانونی انسان و غیره شناخته می

 
1 - International Maritime Organization 
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آید این نتیجه است که امنیت دریایی با حفاظت از اموال و جان  الزامات هر دو مفهوم به دست می

ها در مقابل تعدی و اقدامات عامدانه سر و کار دارد ولی ایمنی بیشتر در مقابل حوادث ناخواسته  انسان 

عنوان سازمان  المللی دریانوردی بهنماید. این پژوهش در پی بررسی عملکرد سازمان بینمعنی پیدا می

دریایی  حوزه  بر  تاکید  با  دریانوردی  امنیت  مقوله  در  دریانوردی  و  دریایی  امور  در  فعال  تخصصی 

 شده   انتخاب  مقاله  این  غالب   روش  عنوانبه  استقرایی -توصیفی  روش  مبنا،  همین  فارس است. برخلیج

به توصیف  .  است  این پژوهش  برای  امنیت دریایی و  فارس  وضعیت خلیج  تاریخیبنابراین  مقوله  و 

درونی این سازمان    هایایمو و نهاد   و عملکرد  هاکارویژه  به  و سپسالملل  اهمیت آن برای جامعه بین

-شود. در نهایت نیز به کاربست این اقدامات در حوزه خلیجدر قبال مسئله امنیت دریایی پرداخته می

 فارس اشاره خواهد شد. 

 ی )ایمو( انوردیدر یالمللن یسازمان ب -1

عمده در تدوین قواعد دریایی رخ داد. در این زمان حرکت به سوی میلادی، تغییر    19از اواخر قرن  

ترین و پاریس از مهم  1865ای مورد توجه قرار گرفت. قرارداد  جانبه به شکل گسترده  معاهدات چند 

 1طرف و لغو دریاستیزی قراول این گونه معاهدات است. توجه ویژه به امنیت دریایی کشورهای بیپیش

  ، میعبدالرح مسائلی بود که در حیطه امنیت دریانوردی، مورد توجه این قرارداد قرار گرفت )ترین  از مهم

های متفقین مشکلات مربوط به حمل و نقل  های پیش از جنگ هر یک از دولت(. در سال186:  1369

به طور مستقل حل و فصل می را  تزاید کشتیخود  به  پیشرفت جنگ و کمبود رو  با  اما  ها،  کردند. 

مشخص شد که این روش حل و فصل کافی نیست، به همین سبب وجود سازمانی که از طریق آن  

بتوان به این هماهنگی رسید به وضوح لازم بود. به همین منظور در کنفرانس پاریس در دسامبر سال  

 ,Youngمیلادی تصمیم گرفته شد که شورای متحد حمل و نقل دریایی متحد تاسیس شود )  1917

. بعد از جنگ جهانی اول و بر اساس بخش دوازدهم معاهده ورسای، یک سری کنفرانس ( 5-6 :1918

شکل برای  کنوانسیونها  در  گیری  که  گرفت  شکل  رژیمهایی  بینخصوص  به های  مربوط  المللی 

میلادی و در ادامه این کنفرانس   1927بود. در نهایت در سال    هاآهنها و بنادر و یا راهترانزیت، آبراه

شکل گرفت. این سازمان نیز تا قبل از جنگ    ملل  هوابسته به جامع  2سازمان ارتباطات و ترانزیت ها،  

 

گونه کشتی  کردند. اینهای دشمن میرا مامور توقیف کشتی  های مسلح خصوصیرسمی منسوخ در جنگ که کشتی  -  1

 .ند دخوانمی آن را دریاستیز های مسلح و نیز ناخدا و سرنشینان

2 - Organization for Communication and Transit 
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دیگر تحت عنوان  لادیم  1939جهانی دوم و در سال   نهادی  نیز  بود. در طول جنگ  قدرت  ی فعال 

المللی  ریزی اقدامات بینگیری و پیتا پیش از شکل تاسیس شد.میلادی   1944در سال  1دریایی متحد 

ی، دو نهاد موقتی و زودگذر دیگر نیز لادیم  1948المللی دریانوردی در سال  برای تشکیل سازمان بین

نام متحد مشورتی دریاییهای  به  )  3مشورتی دریایی موقت  شورای  و    2شورای  مرزبان، شکل گرفت 

ی و لادیم  1948فوریه    19(. سرانجام پس از تشکیل سازمان ملل متحد، طی کنفرانسی که از  59:  1391

برگزار شد، کنوانسیونی برای   سازمان ملل متحد  یو اجتماع  یاقتصاد  یشورا روز توسط    17به مدت  

منعقد شد. این کنوانسیون سرانجام با بیست و   4)ایمکو( دریانوردی  مشورتی المللیبین  تشکیل سازمان

الاجرا شد. ی لازملادیم  1958مارس    17یک مورد تصویب از سوی کشورها و با شرایطی خاص در  

میلادی تشکیل شد. این   1959مقر این سازمان در لندن قرار گرفت و اولین اجلاس ایمکو در ژانویه  

های تخصصی سازمان ملل متحد عنوان یکی از سازمانای در همین سال بهسازمان با انعقاد موافقتنامه

ی به سازمان بین لادیم  1977شناسایی شد. ایمکو سرانجام و با اصلاحیه در سند تاسیس آن در نوامبر  

: 1389  زاده،گیب الاجرا شد )ی لازملادیم  1982می    22المللی دریانوردی تغییر نام داد. این اصلاحیه در  

عنوان متولی و راهنما در باب کشتیرانی دریایی و در امتداد این  المللی دریانوردی به(. سازمان بین725

ایمنی، محیط  به  نیز فعال است. علاوه بر این، توجه  زیست دریایی و  هدف، در زمینه امنیت دریایی 

المللی در باب امنیت دریایی در حوزه وظایف اصلی این سازمان گنجانده شده  تعیین راهبردهای بین

 است.

 منطقه مورد مطالعه  -2

فارس در طول تاریخ دارای اهمیتی تام و تمام بوده است. بر همین اساس و با توجه به تغییرات  خلیج

های حاکم بر توان کنش و واکنشپیش از اسلام و پس از اسلام اتفاق افتاد، می  دورانحاکمیتی که در  

و سپس به شرایط کنونی این منطقه اشاره   آبی را به دو دوران پیش و پس از اسلام تقسیم کرد  این پهنه

 کرد.

 
1 - United Maritime Authority 

2 - United Maritime Consultative Council 

3 - Provisional Maritime Consultative Council 

4 - International Maritime Consultative Organization 
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 موقعیت تاریخی  1-2

المللی، کشورهای مختلف را ترغیب به داشتن  های بیناهمیت حفظ امنیت و تسلط بر دریاها و آبراه

ها و حاکمان آن زمان به تکاپو  شد تا امپراطوری  کرد. همین امر سبب نیروی دریایی مجهز و قوی می

 از   نظامی  استفاده  توسعه  در  اساسی  نقشی  دریایی  هایجنگ  میان  این  بیفتند. دربرای تسلط بر دریاها  

و قبرس شکل گرفت که   قبل از میلاد مابین پادشاهی هیتی  1210داشتند. اولین جنگ دریایی در    دریا

گیری امپراطوری (. اما پس از شکلBlackmore, 2011: 23نتیجه آن به آتش کشیدن ناوگان قبرس بود )

داد.  ترین جنگها، بزرگ یونان رخ  ایران تحت سلطه هخامنشیان و  میان  باستان  های دریایی دوران 

ها که دریانوردان فارس، دریای مکران، دریای سرخ و همچنین با کمک فنیقی ایرانیان با تسلط بر خلیج

(. در زمان  109-108:  1389  ان،یعابدقابلی بودند، توانستند به قدرت اول دریایی آن زمان تبدیل شوند )

به سالامیس خشایارشاه، بزرگ باستان موسوم  نبرد دریایی دوران  نبرد دریایی    1ترین  این  افتاد.  اتفاق 

رغم این ناکامی، نیروی دریایی ایران تا پایان  موجب شکست ناوگان دریایی خشایارشاه شد. اما علی

(.  239-238:  1390  ،ی خشت  یمحمد  ی وچ رشانه یمدعصر هخامنشی قدرت اول دریایی آن زمان بود )

دارای سابقه نیز  باستان در زمینه تجارت دریایی  ایران  میان    البته  این  تاریخی بس طولانی است. در 

  فارس در میان منابع دریایی خلیج  ترین آبراه برای تجارت دریایی بود.فارس و دریای مکران نیز مهمخلیج

  محصولات   دیگر  از  خرماماهی در کانون توجه سوداگران قرار داشت.    و، صید مروارید  و دریای مکران 

 . (3: 1393 م،یقداشت ) سزایی به  و مهم نقش فارسخلیج تجارت در که بود مهمی

بر اساس متون چینی، در دوران اشکانیان و ساسانیان روابط تجاری مبتنی بر دریا مابین چین و ایران 

بی بود  سابقهگسترش  زمان  آن  ایران  دریایی  تجارت  مرکز  سیراف  بندر  دوران  این  در  یافت.  ای 

و   فارسخلیج  (. پس از اسلام اما شرایط به گونه دیگری بود. منطقه74:  1386  فه،یو خل  شیراندیخ)

عهد  در  ویژه  بهم میلادی به قلمرو حکومت اسلامی الحاق شد، از دیرباز و  هفت   قرنکه در    دریای مکران

بخش بزرگی  همان گونه که ذکر شد  که    راساسانی اهمیت خاصی در تجارت جهان آن روزگار داشت چ 

داد و این تجارت  چین را به خود اختصاص می  ویژهبهاز حمل و نقل تجاری مستقیم بین ایران و شرق  

رونق   در عهد ساسانی  قلمرو    .داشت   بسیاردریایی  بر  اعراب  تسلط  هنگام  تا  تجاری  راه  این  ظاهراً 

های چینی بن خطاب، هنگام تصرف بندر اُبلُّه، کشتی  حکومت ساسانیان فعال بود و در ایام خلافت عمر

 
1 - Battle of Salamis 
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ظاهراً علیه این روابط تجاری تهدیدی    ،پس از تسلط اعراب بر این منطقه .  در آنجا پهلو گرفته بودند

ایفا  ایرانیان نقش اصلی را در آن  صورت نگرفت و این تجارت به حیات خود ادامه داد و همچنان 

خاطر فعالیت پارسیان  ه در عهد عباسی ب  ویژهبهفارس کالاهای مختلفی به خلیجنیز فریقا  آاز  . کردندمی

 .( 11-9:  1385قرچانلو،  )  شدو بازرگانان ایرانی و وجود شهرهای مهمی چون بصره و سیراف حمل می

های سوم و چهارم هجری، تجارت دریایی در بنادر ایرانی ویژه در طی سدهدر دوران پس از اسلام به

ای یافت. بنادری همچون جَنابه )گناوه( و سیراف )بندر طاهری( نقش اساسی سابقهفارس رونق بی خلیج

ای  دریایی ایران عصر اسلامی داشتند. در کنار این بنادر، شهرهای مولد و تولیدکنندهدر توسعه تجارت 

به  تَوَج و سینیز  فعالیت میهمچون  پشتیبان  (. در واقع  74:  1386  فه،ی و خل  شیراندیخکردند )عنوان 

ایران تامین  آنکه   نخست   ؛دو ویژگی خاص داشتند  فارسبنادر خلیج» کننده کالاهای شهرهای داخلی 

ند. به طور مثال در بالای سیراف داشتبودند و دیگر اینکه کار صادرات تولیدات فلات ایران را بر عهده  

قرار   فیروزآباد  یا  مهروبان داردشهر معروف گور  بالای  اس  ،. همچنین در  ارجان قرار گرفته  ت«  شهر 

 های بعدی و در زمان سلجوقیان در ایران، تجارت (. البته در دوره1393  ،فارس جیمرکز مطالعات خل)

سلطنت شاه عباس    هدور(. اما  71:  1386  فه،یو خل  شی راندیخرکود مواجه شد )  با  فارسخلیج  دریایی

جمله رویدادهای مهم    از .  فارس دانست تجارت و دریانوردی در خلیج  یرا باید دوران احیا  صفوی   اول

در خلیج او  از  فارسزمان  است  پرتغالی  بیرون  عبارت  بندر گمبرون، راندن  هرمز و شکوفایی  از  ها 

های دریایی و بازرگانی راه  ه شاه عباس اول ب  هنهایت توجه ویژ  ها و درها و هلندی حضور انگلیسی

بر .  کند  های شرق به عثمانی جلوگیریالااز ورود ک  تاوری عثمانی  طزدن امپرا  منظور دور  دریایی به

همین اساس با تمرکز بر بوشهر از اهمیت استراتژیک بندر بصره که در دست دولت عثمانی بود، کاست  

ها و قرق کردن آن در طول تاریخ بعد از (. این منطقه با ورود انگلیسی35: 1397فر و همکاران،  یتقو)

منطقه برای    ویژه به دلیل اهمیتی که اینآن تا عصر معاصر، پیوسته تحت نفوذ دولت بریتانیا بود، به 

 (. 65: 1395 منش،رتیزاده و بصیگیبتسلط بریتانیا بر هندوستان داشت )

 فارس و دریای مکرانموقعیت کنونی خلیج 2-2

منطقه کنونی،  دوران  و    فارسخلیج  در  انرژی  گسترده  ذخایر  وجود  نفت،  و صدور  کشف  علت  به 

ها بوده  های سیاسی، اقتصادی و امنیتی منطقه، در کانون توجه بسیاری از قدرتهمچنین تحول در نظام 

ژئوپلیتیک    هایترین مناطق جهان در نگرشهای اخیر از مهمفارس در طول دههبدون شک خلیجاست.  

ترین مهم  یکی ازالملل به  های عمیق و جاری در سطح بیناستراتژیک بوده و با توجه به دگرگونی ژئوو  
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گیری تقابل ایران و کشورهای  های جهانی در آمده است. به ویژه شکلهای مورد توجه قدرت کانون

ای هستند به این چالش بیش از پیش دامن زده های فرا منطقه فارس که وابسته به قدرتحوزه خلیج

( همکارن،تیمعاست  و  می1096:  1399  ی  را  دریایی  مناطق  این  کنونی  اهمیت  سه سطح  (.  در  توان 

استراتژیک، اقتصادی و لجستیکی ارزیابی کرد که در ادامه به بررسی هر کدام از این سطوح پرداخته  

توانند در سه موضوع تاثیرگذار باشند. موضوع اول، نقش  در سطح استراتژیک، دریاها می خواهد شد.

های  ای است. دریاها یکی از علل اصلی تشکیل و توسعه اتحادیههای منطقهگیری اتحادیهدریا در شکل

ها نیز توان  خلیجها در سطوح مختلفی قابل بررسی هستند.  ای هستند. این اتحادیهای و فرا منطقهمنطقه

فارس  دهند. در ارتباط با خلیجای ارائه میمنطقه  هایگیری قالب فضایی سازمانبالقوه خوبی برای شکل

ای انجام گرفته اما  سیس یک سازمان فراگیر منطقه اهای متعددی برای تاز حدود سه دهه گذشته تلاش

این   ،ایمنطقه   ای و نیز مداخله بازیگران فرایندهای ژئوپلیتیکی مناسب درون منطقهابه دلیل فقدان فر

در قالب یک    فارسحاشیه خلیج  و تنها کشورهای عرب  به خود نگرفتهواقعیت  شکل  کنون    سازه تا

د  ای فاصله دار با روح و هویت اصلی یک سازه منطقه  ؛ هر چند کهاندای متشکل شدهسازمان منطقه

-(. این مسئله با توجه به این واقعیت است که ایران دارای طولانی24:  1395  ،زارع  یموسو  وی  اعظم)

رین خط ساحلی و بیشترین جمعیت ساکن در حوزه ساحلی به نسبت سایر کشورهای عربی حوزه ت

فارس است اما به دلایلی که مطرح شد عضویت ایران در قالب این نهاد تعریف نشد. بارزترین  خلیج

گیری این نهاد در واقع به منظور مهار ایران انقلابی بود و در طول چهل سال بعد از انقلاب،  علت شکل

یری شده است.  هایی که روابط ایران و اعراب داشته اما همواره پیگاین هدف با توجه به فراز و نشیب 

ی مطلباند )شیدهای نیز به طور موثر در حفظ و گسترش این شکاف کوهای فرامنطقهدر این میان قدرت

 (. 170: 1396 و همکاران،

 مورخ   1آرمستو   فرناندز   های دریایی و توان نظامی است. فیلیپوموضوع دوم نقش دریا در توسعه قدرت

  های راه  کرد، در نتیجه  جاجابه  توانمی  دریا  طریق  از  بیشتری  کالاهای  اینکه  دلیل  »به  معتقد بود  انگلیسی

با برتری نظریه  قرن نوزدهم  در    .اند«یافته  اهمیت   تاریخ   طول   در  زمینی  هایراه  از  ترمهم  بسیار  دریایی

شکل در واقع  .  ها شکل عملی به خود گرفت های وی در رویه دولت ماهان در باب قدرت دریایی، ایده

 ، الملل توسعه تجارت بین  در اقصی نقاط جهان و از سوی دیگر گسترش وهای استعماری  گیری رقابت 

 
1 - Felipe Fernández-Armesto 
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نیز  .  شدسلطه بر دریاها  ساز  زمینه اروپایی  اهمیت تسلط بر دریاها حتی در نظریات علما و فلاسفه 

هیچ کشور اروپایی واقعاً اروپایی که »  دبوفردریش هگل، فیلسوف آلمانی مدعی    منعکس شد از جمله

قدرت نظامی دریایی رسالتی  ها در این زمان از نظر اروپایی «.نخواهد بود مگر آنکه با دریا مرتبط باشد 

ترین وظیفه نیروی مهم  حتی آلفرد ماهان نیز معتقد بودالمللی نداشت.  جز حمایت از جریان تجارت بین

 (. 1393 ی،نیحس) دریایی حمایت از اقتصاد ملی و امنیت تجارت دریایی بود

های خاص خود نظیر دارا بودن منابع نفت و گاز، فارس و دریای عمان نیز با توجه به ویژگیخلیج

ترانزیت حدود یک پنجم انرژی جهان و سایر موضوعات امنیتی، به جولانگاه نیروهای نظامی و انبار 

ای در رویکرد ایران با کشورهای عربی این حوزه تسلیحات پیشرفته تبدیل شده است. اما تفاوت عمده

ای سعی در برقراری امنیت دریایی دارند  های فرا منطقهوجود دارد. کشورهای عربی با تکیه بر قدرت

های گسترده و نوع نگرش خود، در زمینه امنیت دریایی و توسعه نیروهای اما ایران با توجه به تحریم

یران به صورت مکرر بر ایجاد  کند. این مسئله سبب شده است که ایدریایی به صورت خود اتکا عمل م

قدرت از سیطره  فارغ  این حوزه،  با همکاری کشورهای  و  منطقه  این  امنیتی مختص  های  یک رژیم 

 (. 160: 1396 ی و همکاران،مطلبای تاکید کند )منطقه

 
 ( Miriam, 2020های نظامی آمریکا ): موقعیت پایگاه1نقشه 

یکی از منافع استراتژیک دریا، قرار موضوع سوم در ارتباط با منابع انرژی استراتژیک در دریا است.  

درصد   62است که شامل    فارس مصداق بارز این موضوعگرفتن عمده منابع انرژی در آن است. خلیج

به اعتقاد  شود که  اهمیت این آمار و ارقام زمانی مشخص می   .درصد گاز جهان است   40نفت جهان و  

انرژی به  نیاز  دلیل  کارشناسان  به  است که  این در حالی  است و  افزایش  به  های فسیلی همچنان رو 

ت 
لعا

طا
ی م

لم
ه ع

نام
صل

ف
قه

نط
م

یل
رائ

اس
ی؛ 

ا
سی 

شنا
- 

سی
شنا

کا
مری

آ
 ،

ره
دو

 
24

ره 
ما

 ش
،

4 ،
ان

ست
زم

 
14

02
 



 

یابد  سال آینده تولید نفت خام به نصف مقدار کنونی کاهش می  15محدودیت مخازن نفت خام، طی  

درصد افزایش خواهد یافت. تحت    35های فسیلی نسبت به مقطع کنونی  در حالی که نیاز به سوخت 

جهانی قرار گرفته و کشورهای دارای  جامعه  برداری از منابع گازی مورد توجه جدی  این شرایط بهره

به توسعه میادین گازی، توجه ویژه  یمنابع گاز  ،زارع  یموسو  ی واعظم)  اندای مبذول داشته نسبت 

1395 :25 .) 

 
 ( Pars Times, 2020فارس ): مخازن و تاسیسات نفت و گاز در حوزه خلیج2نقشه 

های امنیتی و دلایل متعددی که در سطور قبل ذکر  سیاست انرژی در این منطقه بر اساس همان نگاه

های  کنندگان است که اجماع دولت تامین منافع مصرفشد، دچار واگرایی است. این مسئله ناشی از  

قیمت منطقه انحصار  به  منجر  را  میای  منافع  گذاری  تضاد  توسعه  در  سعی  علت  همین  به  و  دانند 

 (. 242: 1395شالباف، کنندگان دارند )تولیدگنندگان در جهت تامین منافع مصرف

از دو منظر ماهیگیری و گردشگری قابل توجه هستند. کهندر سطح   استفاده  اقتصادی، دریاها  ترین 

سال قبل در چین،   40000انسان از دریا مربوط به ماهیگیری است. طبق شواهد به دست آمده در حدود  

(. این استفاده Yaowu et al, 2009دهنده رژیم غذایی معمول آنان بوده است )ماهی یکی از مواد تشکیل

ماهیگیری تبدیل شد، به طوری که کل تولید ماهی و تر شد و به مرور به صنعت در طول زمان گسترده

های فارس از زمان(. در خلیجFAO, 2014میلیون تن رسید )  167.2به    2014سایر آبزیان دریایی در سال  

فارس نقش  بسیار دور صید ماهی مورد توجه بوده است. امروزه نیز صنعت ماهیگیری در حوزه خلیج

پررنگی دارد. در این میان ایران بیشترین سهم صید ماهی را به خود اختصاص داده است. بر اساس آمار  

سازمان  تن رسید )  600802های این منطقه به  ، میزان صید ایران از آب1395سازمان شیلات در سال  

کشوری است که    ینفارس، ایران اولدر خلیج  یریگیتاریخ ماه   یدر بررس  (.18:  1396  ،ران یا  لاتیش
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فارس های خلیجبرداری شیلاتی در آبنوین صید و بهره  هایروش   برای نخستین بار در راه پیاده کردن

 26مایلی ساحل دریا از    10ها در فاصله  ژاپنیای که  در مطالعهبر این اساس    و دریای عمان گام نهاد.

که صید ماهی در تمام مدت    رسیدندنتیجه    دادند به اینانجام  میلادی    1955تا آخر مارس    1954ژانویه  

باشد. به علاوه محققان ژاپنی به سازمان برنامه توصیه کردند که با توجه  ممکن می فارسسال در خلیج

جا خواهد بود که صنعت ماهیگیری با اصول جدید ه  ب  ،فارسهای خلیجبه بکر بودن زمینه صید در آب

و تجهیزات کافی در جنوب ایران به وجود آید. بر اساس همین توصیه بود که سازمان برنامه مصمم به  

این شرکت، بعدها به سازمان شیلات تبدیل فارس شد.  به نام شرکت ماهیگیری خلیج  یسیس شرکتات

 (. 1399 ، بوشهر لاتیاداره کل ششد )

از یک سو در تلاش هستند  کشورها  اکثر  موضوع گردشگری از دیگر مزایای اقتصاد دریامحور است.  

،  های جدید جذب توریسم سازیظرفیت   دیگر بای  یالمللی و از سوویژه در بعد بینجذب توریسم بهتا با  

منافع  از  نه تنها به معرفی فرهنگی کشور، سرزمین، ملت و هویت ملی خود به جهانیان بپردازند بلکه  

کافی است که عنوان کنیم   نکته گردشگری همینبازار در مورد اهمیت مند گردند. پایداری بهرهاقتصاد 

  ، زارع   یموسو  ی واعظم)  تریلیون دلار گردش سرمایه داشته است   6.5  بالغ برمیلادی،    2013در سال  

گردشگری دریایی خود به دو شاخه مهم گردشگری ساحلی و گردشگری دریایی تقسیم    . ( 22:  1395

فارس به (. در این زمینه برخی از کشورهای حوزه خلیج43:  1396ی و همکاران،  لنگرود  یعیمط)  شودمی

اند. مصداق بارز این امر کشور امارات متحده عربی و شهر دبی است. یافتهای دست  توفیقات قابل توجه

بانک جهانی، حدود    2018  سال  در آمار  اساس  امارات    21,286،000بر  از کشور  گردشگر خارجی 

گردشگر خارجی   7,296،000اند؛ این در حالی است که در همین مدت، حدود  متحده عربی بازدید کرده

سازی آب دریا نیز  (. ورای مواردی که نام برده شد، شیرینWorld Bank, 2018اند )به ایران وارد شده

 (. 145: 1397 ی و همکاران،صادقاز دیگر منافع اقتصادی این پهنه آبی است )

نقل جهانی است. و  های حمل  ترین کریدورفارس از مهم در سطح ارتباطی و لجستیکی نیز منطقه خلیج

وری و صرفه گیرد که نتیجه میزان بهرهدرصد تجارت جهانی از طریق دریا انجام می  90امروزه بیش از  

(. تجارت  1:  1390  ی،و قاسم  یمرادهای خشکی و هوایی است )های دریایی به نسبت راهاقتصادی راه

تاریخی بس طولانی در منطقه خاورمیانه است. در واقع قرار گرفتن در میانه راه   دریایی دارای سابقه

های شرق و غرب باعث شد که این منطقه، نقش استراتژیک و راهبردی در تجارت دوران قدیم داشته  

 . ( 1: 1393 م،ی قترین آبراه برای تجارت دریایی بوده است )فارس نیز مهمباشد. در این میان خلیج
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 (Marine Vessel Traffic, 2020فارس )ها در خلیجنقل کشتیو : حمل 3نقشه 

  ایران،   کشورهای  نفت   انتقال  اینکه مسیرامروزه نه تنها از اهمیت این آبراه کاسته نشده بلکه به علت  

  حدود   در.  آیدمی  شمار  به  راهبردی  و   مهم  ایاست، منطقه  عربی  متحده  امارات  و  عربستان  کویت،  عراق، 

  کاهش   گاهی  و  افزایش  گاهی  مقدار  این  که  شود می  تامین  فارسخلیج  منطقه  از  جهان  نفت   درصد  30

  سایر   به  هرمز  تنگه  راه  از  و  آبی  پهنه  این  طریق  از  باید  فارسخلیج  حوزه  در  شده  تولید  نفت .  یابدمی

علت  .  است   اهمیت   دارای  فارسخلیج  نیز  تجاری  کالاهای  نقل  و   حمل  لحاظ  از  .شود  حمل  جهان  نقاط

  ، یو لطف  ی  رزاجانیمهای آزاد است )نقل و دسترسی فوری به آبو  این رونق ناشی از سهولت حمل  

1396 :66 .) 

 ایمو و امنیت دریانوردی -3

مواد مخدر، قاچاق   قاچاق  ،ییایدر  سمیترور  ، یی ایدر  یدزد   نوردیایدر  ت ی عوامل مخل امن  نیتراز مهم

 ناامن موجبات  ،گرید نیاز عناو گرید ی موارد در کنار برخ نیاست. ا یقانون ریغ یریگیمهاجران و ماه 

 تربه مراتب مخرب  ییایدر  سمیو ترور  ییایدر  یدزد  انیم  نی. در است ا  شده  اهایدر  شتریشدن هر چه ب

  ن ی عناو   نیا   ریاز سا  یبه نوعنیز    ییا یدر  ی. دزداست را فراهم آورده    اهایدر  یو موجبات ناامن  است 

با همه   الملل است.نیجرم در سطح ب نیبه برخورد با ا قیدر تشو  یآن سابقه طولانعلت  ست وا  مجزا

این تفاسیر، توجه ایمو به امنیت دریانوردی به صورت ویژه در اواخر قرن بیستم خود را نمایان ساخت. 

لورو آشیل  ایتالیایی  مسافرتی  در کشتی  آغازگر یک سری   1985اکتبر    7در    1گروگانگیری  میلادی، 

تمهیدات ویژه برای امنیت دریایی بود. وقایع قابل توجه دیگری نیز در ارتباط با تهدید امنیت دریایی  

 
1 - Achille Lauro 
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نمود. این اقدامات عبارت هستند  روی داد که توجه بیش از پیش به مقوله امنیت دریایی را توجیه می

 از: 

 1961ژانویه  23)کشتی تفریحی( در لاگوئیرا )ونزوئلا(،  1دزدی کشتی اس اس سانتا ماریا  -

 1963فوریه  12)کشتی باری( در سواحل ونزوئلا،  2دزدی کشتی آنزواتگی  -

 1970مارس  14)کشتی باری(،  3دزدی کشتی اس اس کلمبیا ایگل -

 1996ژانویه  16)کشتی مسافربری( در بندر ترابوزان در ترکیه،  4دزدی کشتی ام وی آورسیا  -

 2000ژوئن  10)کشتی نیروی دریایی( در بندر عدن در یمن،  5حمله به کشتی یواس اس کول -

 2002اکتبر   6)نفت کش( در خلیج عدن در سواحل یمن،  6حمله به کشتی اس اس لیمبورگ -

 2004فوریه  27)کشتی مسافربری( در فیلیپین،   7حمله به کشتی سوپرفری  -

 ؛2010ژوئیه  27فارس، پیکر( در خلیجکش غول)نفت  8حمله به کشتی ام وی ام استار -

بین  سازمان  میان  این  بهدر  دریانوردی  ذیالمللی  نهاد  کنوانسیونعنوان  از  زیادی  تعداد  و  صلاح،  ها 

های امنیتی جدیدی که همین اساس و به دلیل چالشمقررات متنوع را به تصویب رسانده است. بر  

توسط برخی اعمال تروریستی مخرب در سطح جهان رخ داد، این سازمان بایستی به سرعت و به نحوی  

عنوان  به  ای کارآمد وداد و به منظور تقابل با این تهدیدات، به شیوهها پاسخ میمناسب به این چالش

سازی و امنیت سفر و حمل و نقل در دریا را بر عهده ناپذیر از تعهدات خود، وظیفه ایمنبخشی جدایی

بر همین اساس، ایمو با توجه به دو اقدام اصلی مخل امنیت دریایی یعنی   (. IMO, 2017گرفت ) می

دزدی دریایی و تروریسم دریایی و سایر اقدامات خلاف دیگر که دارای اهمیت کمتری بودند، به سمت  

 تدوین و اشاعه رژیم امنیت دریایی رفت.

 گیری رژیم امنیت دریاییشکل  3-1

گشت. این رویه تا اواسط قرن میدر طول تاریخ مسئله امنیت دریایی هر کشوری به خود آن کشور باز  

های امنیتی به بیستم میلادی نیز ادامه داشت و کشورها به جز در مورد دزدی دریایی، در سایر زمینه 

 
1 - SS Santa Maria 

2 - Anzoategui 

3 - SS Columbia Eagle 

4 - MV Avrasya 

5 - USS Cole 

6 - SS Limburg 

7 - SuperFerry 

8 - M/V M. Star 
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می  عمل  انفرادی  الزامات  صورت  دیگر  سوی  از  و  دریاها  حقوق  کنوانسیون  سو  یک  از  اما  کردند؛ 

های ویژه نقش برجسته ایمو باعث شد که همکاریالمللی و بازیگران فعال در آن و بهکشتیرانی بین 

الزامی در جهت های الزامی و غیر  گیری رژیم المللی و منطقه مد نظر قرار گیرد و موجبات شکل بین

دهنده رژیم ترین اسناد تشکیل(. مهم343:  1390و همکاران،    سونگیرد )ارتقاء امنیت دریایی شکل  

 امنیت دریایی که توسط ایمو تدوین و مصوب شده است به شرح ذیل است. 

 1میلادی 1988کنوانسیون سرکوب اعمال غیر قانونی علیه ایمنی دریانوردی   3-1-1

قرن بیستم و دهه ابتدایی قرن بیست و یکم، ایمو بر امنیت دریانوردی تمرکز کرد. های آخر  در سال

ایمو  مجمع دریایی   کشتی  در  گروگانگیری   حادثه  از  پس  عمومی  امنیت  مسائل  متوجه  لورو    آشیل 

از سوی مجمع عمومی سازمان ملل تصویب شد. این قطعنامه،   2ای پس از این حادثه، قطعنامه  .گردیدند

به  المللیبین  سازمان ملزم  را  یک  دریانوردی  امنیت  بین  کنوانسیون  تدوین  و  ایمنی  زمینه  در  المللی 

نوامبر سال  (.  344همان:  کند )دریانوردی می این مشکل توسط چهاردهمین مجمع    1985در  میلادی، 

نظر قرار گرفت و پیشنهاد آمریکا مبنی بر آنکه اقداماتی در زمینه پیشگیری از این اعمال غیر    مد  ایمو

 3ای در این نشست، مجمع قطعنامه  به انجام برسد، مورد حمایت قرار گرفت.  ایموقانونی بایستی توسط  

و امنیت مسافران و خدمه  ها  اقداماتی در زمینه پیشگیری از اعمال غیر قانونی که ایمنی کشتی  را در باب

 4ای میلادی، بخشنامه  1986کند، به تصویب رساند. سپس کمیته ایمنی دریایی در سال  آنان را تهدید می

ها صادر  کننده از اعمال غیر قانونی بر علیه مسافران و خدمه سوار بر کشتیدر مورد اقدامات پیشگیری

اتریش، مصر و ایتالیا پیشنهاد کردند که ایمو کنوانسیونی های میلادی، دولت  1986در نوامبر سال کرد. 

(. این کنوانسیون  IMO, 2017در مورد موضوع اعمال غیر قانونی علیه ایمنی ناوبری دریایی تدوین کند )

 5دریانوردی   ایمنی  علیه  قانونیغیر    اعمال  میلادی و در رم ایتالیا، تحت عنوان سرکوب  1988در مارس  

 و  امنیت   مختص  حقوقی  الاجرا گشت. این کنوانسیون اولین رژیممیلادی لازم  1992تصویب شد و در  

(. هدف اصلی کنوانسیون تضمین این امر بود که واکنش  344:  1390و همکاران،    سونرا بنا نهاد )  تروریسم

دهند، اتخاذ شود. اهم این اعمال ها انجام میمناسبی علیه اشخاصی که اعمال غیر قانونی بر ضد کشتی

 
1 -  International Conference on the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Maritime 

Navigation (SUA) 

2 - A/RES/40/60 (9 December 1985) 

3 - A.584(14) (20 November 1985) 

4 - MSC/Circ.443 (26 September 1986) 

5 - Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime Navigation 
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شد و می  آمیز علیه افراد سوار بر کشتیبا اِعمال زور و اَعمال خشونت   غیر قانونی شامل تصرف کشتی

یا قرار دادن وسایلی در کشتی که احتمال تخریب یا آسیب رساندن به کشتی یا خدمه و مسافران را  

سازد که متهمان این جرایم را مسترد کرده یا دارد. این کنوانسیون کشورهای طرف قرارداد را متعهد می

  قانونی غیر    اعمال  انگاریجرم  به  متعهد  را  (. همچنین کشورهاIMO, 2017تحت پیگرد قرار دهند ) 

  . ( 1391و همکاران،    کیانی مقدمباشد )می  باراولین    برای  خود  نوع  در  کرده که  کنوانسیون  در  مندرج

المللی درصد از حجم ناوگان کشتیرانی بین  95.16عضو است و    166کنوانسیون مذکور هم اکنون دارای  

 (. IMO, 2021گیرد )میرا در بر 

غ  ونیکنوانسبر    میلادی  2005پروتکل    3-1-2 اعمال   یمنیا  ه یعل  یقانون  ریسرکوب 

 1میلادی(  2005ی )انوردیدر

 میلادی افزوده شد. این پروتکل پس از حملات  1988  کنوانسیون  بر  میلادی، پروتکلی  2005در سال  

و    لیمبورگ  فرانسوی  نفتکش  به  حمله  میلادی،  2001  تروریستی در سال  تروریستی از جمله حملات

میلادی شکل گرفت. این پروتکل بر دو مسئله اساسی تاکید   2004در فوریه   سوپرفریحمله به کشتی 

انبوه )اعم از بیولوژیکی،   تخریب   هایسلاح  نقل  و  دارد. این دو مسئله عبارت است از جلوگیری از حمل

میلادی به   2005شده. این پروتکل در سال  شناخته   هایتروریست  نقل و  حمل و ای( شیمیایی و هسته 

ترین  الاجرا شد. از مهممیلادی لازم  2010ژوئیه    28رسید و در    دریانوردی  المللیبین  سازمان  تصویب 

میلادی و دیگری   1988های این پروتکل، افزودن جرایم جدیدی به لیست جرایم کنوانسیون  ویژگی

طرف پروتکل با »  (. بر اساس این حق،346:  1390و همکاران،    سونافزوده شدن حق بازرسی بود )

 بازرسی  را  آن  و شود  عضو  دیگر  دولت   پرچم  حامل  کشتی  وارد  تواندمیرضایت دولت صاحب پرچم  

ءظن وجود به شرطی که کشتی خارج از دریای سرزمینی کشورها باشد و دلایل معقولی بر این سوکند  

داشته باشد که کشتی یا شخص داخل کشتی در ارتکاب جرمی بر اساس کنوانسیون دخیل است یا 

می پرچم  صاحب  دولت  بازرسی،  نوع  این  در  البته  است«.  دخالت  شرف  در  یا  بوده  تواند  دخیل 

وار تواند به صورت اتوماتیکاین فرایند می  یا رد کند.  قبولدرخواست یک کشور عضو برای بازرسی را  

  اساس دو نوع فرم وجود دارد؛ هایی در نزد دبیر کل ایمو نیز انجام بگیرد. بر این  و از طریق ثبت فرم

های ورود به کشتی که دیگر کشورهای عضو ارائه  به همه درخواست  دولت صاحب پرچم فرم اولدر 

 
1  - Protocol of 2005 to the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety 

of Maritime Navigation 
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می  ،دهندمی از رضایت  چهار ساعت  پرچم ظرف  که دولت صاحب  در صورتی  دوم  فرم  ولی  دهد 

.  شود گرفته میرضایت به درخواست سوار شدن به کشتی مفروض    ،پاسخ ندهد  ،دریافت درخواست 

دولت صاحب پرچم را در جریان نتایج ورود به کشتی قرار ضروری است که کشور متقاضی بازدید،  

(. این  348)همان:    اجتناب شود  همچنین برای طی نمودن روند بازرسی باید از به کارگیری زور  دهد.

 (. IMO, 2021عضو است )  44پروتکل هم اکنون دارای 

)  2002های  اصلاحیه  3-1-3 ایمنی جان اشخاص در دریا  بر کنوانسیون    1974میلادی 

 میلادی(

  اعضای   میلادی،  2002  سال  دسامبر  ماه  در ادامه روند نگرانی جامعه جهانی از تشدید تروریسم و در

 نموده   تدوین  و  تهیه   بندری  تاسیسات  و  هاکشتی  برای  را  امنیتی  جدید  تدابیر  که  شدند  القولمتفق  ایمو

  کنوانسیون   متعاهد  هایدولت   دیپلماتیک  گردهمایی  به  شدن  الاجرالازم  و  نهایی  تصویب   برای  را  آن  و

  شد، می  برگزار  لندن  شهر  یعنی  ایمو  مقر  در  سال و  همان  دسامبر  در  دریا، که  در  اشخاص  جان  ایمنی

 صورت   کنوانسیون مزبور  هایفصل  و  مقررات  برخی   در  اصلاحاتی  مذکور  گردهمایی  در  .نمایند  ارسال

این اصلاحیه از جمله  اتحاذ روشگرفت.  از  عبارت است  بهبودها  برای   شناسایی،   هایسیستم   هایی 

 (. IMO, 2017الاجرا شد )میلادی لازم 2004ها در سال ها. این اصلاحیهکشتی امنیت  و نظارت

 1میلادی 2002بندری   تاسیسات  و کشتی امنیت  المللیبین کُد  3-1-4

  المللی بین  کُد  عنوان  تحت   نیز  جدیدی  نامهآیین   میلادی،  2002در همین گردهمایی ماه دسامبر سال  

 اقداماتی  بتوان  صنعت   این  اندرکاراندست   همه  مشارکت   با  تا  آمد  بندری پدید  تاسیسات  و  کشتی  امنیت 

ساز    کرد.  مقابله  آن  با  و  پیشگیری  شناسایی،  اندازدمی  مخاطره  به  کشتیرانی دریایی  بخش  در  را  امنیت   که

بنادر صورت بگیرد و   و  هاکشتی  های مستمر ازگونه است که ارزیابیالمللی به این  و کار این کد بین

ارزیابی این  بر  طرحبنا  از  امنیتی  هایها،  کد  این  اساس  بر  همچنین  گیرد.   کشورها   مقتضی صورت 

ها را تعیین نمایند و متناسب با کشتی  و  بنادر  برای  امنیتی  تهدیدات  خطر  سطح  شود تادرخواست می

سطوح را به    از  یک  هر  با  متناسب   الوقوع، اقداماتقریب   یا  محتمل  تهدید  بالا،  عادی،  خطر  سطح  سه

: 1390و همکاران،    سونالاجرا گردید )میلادی لازم  2004المللی نیز در سال  برسانند. این کد بینانجام  

مبنای    شود وایمنی جان اشخاص در دریا شناخته میکنوانسیون    11-2این کُد تحت عنوان فصل  (.  351

 
1 - The International Ship and Port Facility Security Code (ISPS Code) 
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بخش تقسیم شده  المللی است. این کد به دو  یک نظام امنیتی جامع و اجباری برای حمل و نقل بین

ای دقیق از الزامات مربوط به امنیت دریانوردی و بندری باشد، خلاصهبخش )الف( که اجباری می  است؛

کند که دول طرف قرارداد کنوانسیون ایمنی جان اشخاص در دریا، مقامات بندری و شرکت را ارائه می

های توصیه ای از دستورالعملهای کشتیرانی باید از آنها تبعیت کنند. بخش )ب( این قانون نیز مجموعه 

ای در مورد چگونگی برآورده ساختن الزامات و تعهدات تنظیم شده در مفاد بخش )الف( را عرضه 

قرارداد  می طرف  دول  کُد،  در  شده  مطرح  اهداف  به  دستیابی  منظور  به  جان کنوانسیون  کند.  ایمنی 

باشند که تحت مقررات کُد، افسران  های کشتیرانی ملزم میاشخاص در دریا، مقامات بندری و شرکت 

و پرسنل امنیتی مناسب را به کشتی، تاسیسات بندری و شرکت کشتیرانی اختصاص دهند. این افسران  

می  3و افسران امنیتی شرکت   2، افسران امنیتی کشتی1امنیتی شامل افسران امنیتی برای تاسیسات بندری 

های امنیتی کارآمدی هستند که قادر به مدیریت هر سازی و اجرای طرحشوند و مسئول ارزیابی، آماده

آوردن نوع تهدید امنیتی بالقوه باشند. در این میان ایمو نیز هرگونه پشتیبانی مورد نیاز برای به اجرا در 

های ملی و منطقه نماید. این پشتیبانی به طور غالب از طریق برگزاری کارگاه مقررات کُد را تامین می 

 (. IMO, 2017رسد )های ارزیابی به انجام میای، سمینارها و ماموریت 

 4المللی کار )ایلو( در ارتباط با امنیت در بنادرکُد رفتاری ایمو و سازمان بین  3-1-5

ماه دسامبر سال  اما   نیز شامل می میلادی، خروجی  2002کنفرانس  را  این های دیگری  شد. خروجی 

ها، قطعنامه هشتم کنفرانس در ارتباط با »بهبود امنیت  کنفرانس یازده قطعنامه بود. در میان این قطعنامه

ایمو و ایلو را تشویق و ترغیب می المللی کار« بود. قطعنامه هشتم کنفرانس،  در همکاری با سازمان بین 

نمود تا یک کارگروه مشترک را در جهت انجام هر نوع اقدام مورد نیازی در مورد امنیت بنادر تشکیل  

در مورد   ایمو و ایلو کُد رفتاری  نویس اولیه  (. کارهای مقدماتی شامل پیش Forest, 2006: 407دهند )

کاری غیر رسمی ایلو در ارتباط با امنیت دریایی به عهده گرفته شد.   امنیت در بنادر توسط یک گروه

این گروه   از سوی دولت در  نمایندگانی  نمایندگان کارگران و  ایمو،  دبیرخانه  نیز  کاری،  ها و صنایع 

کاری مشترک ایمو و ایلو در ارتباط با امنیت بنادر در هفتاد و هفتمین جلسه  عضویت داشتند. گروه  

 
1 - Port Facility Security Officers (PFSOs) 

2 - Ship Security Officers (SSOs) 

3 - Company Security Officers (CSOs) 

4 - ILO/IMO Code of practice on security in ports 
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میلادی،    2003میلادی تاسیس شد و در اولین نشست خود در ژوئیه    2003کمیته ایمنی دریایی در ژوئن  

رسمی ایلو تدوین شده بود را بررسی    کاری غیرایمو و ایلو که توسط گروه  کُد رفتاری  نویس اولیه  پیش

نموده و سپس آن را به تصویب رساند. پس از آن یک کمیته فرعی که متشکل از متخصصان امنیت،  

نویس پرداخته و آن را تصویب کردند. این  ایمنی و سلامت در بنادر بودند به بررسی بیشتر این پیش 

بندری را تا جایی که به حفظ امنیت بنادر مربوط است،    تاسیسات  و  کشتی  امنیت   المللیبین  کُد مفاد کُد

المللی کار در دویست و هشتاد و نهمین جلسه آن در کند. این کُد رفتاری توسط سازمان بینتکمیل می

میلادی و توسط کمیته ایمنی دریایی سازمان ایمو در هفتاد و هشتمین جلسه آن  2004ماه مارس سال 

 (. IMO, 2017میلادی به تایید رسید ) 2004در ماه مه سال 

را در در  ابن  ی درتیاقدامات امنترین اهدافی که این کُد مد نظر داشته و دارد عبارت است از اینکه  مهم

صورت پیوسته  به    دیبا  یتیاقدامات امنی حفظ نماید. این  تیدر تمام سطوح امن  از ریسکسطح قابل قبول  

نقاط   گریبه مناطق محدود شده و د یکنترل دسترس یمراحل برا هیدر کلو کاهش خطرات  منظورو به 

قرار بگیرد عبارت اقدامات    مصادیقی که ممکن است در تیررس ایناز    یبرخ.  ردیصورت گی  دیکل

از   بندر  غیر مجاز  اشخاصرسی  از دست  یریجلوگاست  مواد مخدر  یریجلوگ  ،به  مواد   و  از قاچاق 

د طبقه رمجاز مواریغ  یمحافظت در برابر افشاو    مانند سرقت   ییجنا  یهات یاز فعال  یر یجلوگ،  ممنوع

 . ( ILO & IMO, 2003ی )تیاطلاعات حساس امن ای یتجار یاطلاعات اختصاص ،شده  یبند

ایلو مصوب   185نامه شماره  توان به مقاولهاز دیگر مواردی که ماحصل همکاری ایلو و ایمو بود، می

نامه اسناد هویتی دریانوردان به سال  نامه که اصلاح شده مقاولهمیلادی اشاره کرد. این مقاوله  2003سال  

میلادی است، نظام شناسایی جدیدی را برای دریانوردان ایجاد نمود. تدوین این نظام شناسایی   1958

المللی با آن درگیر بود.  بیومتریک به سبب تهدیدات جدی تروریستی بود که در آن زمان جامعه بین

نامه بود.  ایجاد پایگاه الکترونیکی ملی و ثبت مدارک دریانوردی نیز از جمله مقررات جدید این مقاوله 

 (. ILO, 2003الاجرا شد )میلادی لازم 2005نامه در سال این مقاوله 

 سایر اقدامات   3-1-6

کنوانسیون اسنادی که خلاصهمجموعه  و  اجرایی شد، ها  و  ایمو مصوب  توسط  و  آن رفت  ذکر  وار 

امنیت دریایی بود؛ اما علاوه بر آن،   این سازمان برخی اسناد دیگر که  ماحصل تجربه ایمو در زمینه 

ای و راهنمایی شود نیز صادر نموده است. این اسناد با توجه به ماهیت توصیه مرتبط به امنیت دریایی می 
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باشند که تبعیت از آن در ارتقاء امنیت دریایی کارا  آور هستند اما حاوی مفادی می که دارند، غیرالزام 

 باشد: هستند. این اسناد به شرح زیر می

ها و صنایع در جهت مبارزه با  در باب رهنمودهایی برای دولت   1کمیته ایمنی   623و    622  بخشنامه  -

 ها؛ دزدی دریایی و سرقت مسلحانه علیه کشتی

هایی در مورد  های مسافربری و انجام توصیهدر باب امنیت مسافران کشتی   2کمیته ایمنی   754بخشنامه    -

 ساعت؛   24تر از  المللی کوتاههای مسافربری در سفرهای بیناقدامات امنیتی جهت بنادر و مسافران کشتی

ایمو   871قطعنامه    - در جهت حل  3مجمع  مسئولیت  برای تخصیص  رهنمودهایی  باب  فصل و    در 

 آمیز موارد مربوط به مسافران قاچاق؛ موفقیت 

، مجمع در ارتباط با رهنمودهایی جهت پیشگیری و سرکوب قاچاق مواد  4مجمع ایمو  872قطعنامه    -

المللی دریایی هایی که در حمل و نقل بینهای شیمیایی در کشتیمادهروانگردان و پیشمخدر، مواد  

مشغول به کار هستند. البته این قطعنامه در حال حاضر توسط کمیته تسهیل ایمو در حال بازبینی قرار  

 (.Hesse & Charalambous, 2004: 124دارد )

 فارس امنیت دریانوردی در خلیج -4

بخش همان در  که  شد، خلیجگونه  ذکر  پیشین  بههای  مهم  فارس  بسیار  دریایی  مناطق  از  یکی  عنوان 

المللی است و با توجه به اهمیتی که این حوزه در چرخه انرژی جهانی دارد، امنیت دریایی در آن بین

 المللی ترین مسیرهای بین یکی از راهبردی ویژه وجود تنگه هرمز که  دارای اهمیتی دوچندان است، به 

، باعث شده امنیت دریایی و دریانوردی در این منطقه بسیار مورد  آیدشمار میه  در جهان ب کشتیرانی

 مربوط به دریای   یلادیم1958کنوانسیون ژنو مورخ    16ماده    چهارم بند    با توجه بهتوجه باشد. این تنگه  

المللی طبق ی بینهاتنگه  .شده است شناسایی  6المللیبین گه ، تحت عنوان تن5نظارت  و منطقه  سرزمینی 

به    ایآزاد و    یایاز در  گرید  یآزاد را به قسمت  یا یاز در  یکه قسمت  هایی هستندبند چهارم این ماده، تنگه 

  . بنابراین دارند  قرار  ی المللن یب  یرانیو در خدمت کشت  سازندیمتصل م  گانهی کشور ب  کی  ینیسرزم  یایدر

را در این   المللی بین  نقل دریایی   و  کند و حملتنگه هرمز که دو دریای آزاد را به یکدیگر مرتبط می 

 
1 - MSC/Circs 622 and 623 (16 June 1999) 

2 - MSC/Circ 754 (5 July 1996) 

3 - Assembly resolution A.871(20) (5 December 1997) 

4 - Assembly resolution A.872(20) (27 November 1997) 

5 - Convention on the Territorial Sea and the Contiguous Zone 

6 - International Strait 
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  1982کنوانسیون    .( 1397منتظران،  )  گیردالمللی قرار میهای بینسازد، در گروه تنگهمنطقه میسر می

،  این کنوانسیون  351با استنباط از مفهوم مخالف بند ج ماده حقوق دریاها در این باب سکوت کرده اما 

دولتی و تجاری به هنگام    ها اعم از جنگی،در زمان صلح کلیه کشتی ش است وتابع مقرراتهرمز  تنگه  

بنابراین از منظر  1395بان هشتم،  دیده )  ندهست  عبور از تنگه هرمز از حق عبور ترانزیت برخوردار  .)

های اخلال در تنگه  الملل دریاها، آزادی کشتیرانی و عدم الملل و به طور ویژه حقوق بینحقوق بین

المللی بسیار مورد توجه است. بر همین منوال، عدم اخلال در کشتیرانی و امنیت پایدار دریایی در بین

تنگه هرمز برای جامعه جهانی حائز اهمیت است. اما طوفان وقایع در این منطقه، همواره سبب شده 

 است ناامنی دریایی در این منطقه به صورت یک معضل خود را نشان دهد.

ها در زمان جنگ ایران و عراق، حملات نیروی دریایی ایالات متحده علیه نیروی دریایی  جنگ نفتکش 

های دریایی  ای از تقابل و سپس زنجیره  ریاران ی ا  655  پرواز  یسرنگون،  میلادی  1988  لیآور  18  درایران  

  2019و    2018،  2015،  2012تا    2011  ،2008های  فارس در سال میان ایران و ایالات متحده در خلیج

فارس فزونی های امنیتی در خلیجشدت تنش   2021تا    2019های  میلادی از این جمله است. اما در سال 

توقیف  ، تقابل در  انفجار دو نفتکش در دریای عمان،  کشتی در فجیره امارات  چهارخرابکاری در   گرفت.

کره ها  نفتکش  نفتکش  توقف  بریتانیا،  و  ایران  کشتیمیان  به  مختلف  حملات  ایران،  توسط  های ای 

ها و قربانی شدن امنیت ن از مصادیق اوج گرفتن تنش خلیج عماماه اوت در  حادثه  اسرائیلی و در نهایت  

فارس  ر همین منوال ضروری است که وضعیت کشورهای حاشیه خلیج(. بNikou, 2021دریایی بود )

 و سایر دول تاثیرگذار در این منطقه، در مقابل رژیم امنیت دریایی ایمو مشخص شود.

  

 

تنگه  یحقوق   میرژ: »35ماده    بند ج  -  1 آنها به طور کامل    ییهادر  کنوانس  یجزئ  ای که عبور و مرور    یهاونیتوسط 

 «.شودیم میست، تنظهها تنگه نیمدت که به طور خاص مربوط به ا یطولان یالمللنیب
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 (IMO, 2021قبال رژیم امنیت دریایی ایمو ) : وضعیت کشورها در 1جدول 

 

کنوانسیون  

سرکوب اعمال  

غیر قانونی علیه  

 ایمنی دریانوردی 

وارده بر  پروتکل 

  ونیکنوانس 

سرکوب اعمال  

 یقانون ریغ

  2002های اصلاحیه

 سولاس و 

  کشتی  امنیت  المللیبین کُد

 20021بندری  تاسیسات و
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و ایلو در ارتباط 
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نامه مقاوله
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 20093اکتبر  30

 20104 هیژانو  28

 

 

 1994اکتبر  17

 1995 هیژانو  17
 1در 

ئیه
ژو

 
20

04
یم 

 یلاد
جرا

ا
 یی

شد 
 ند

ین
ن ب

زما
سا

ب 
صو

م
ه 

لس
 ج

در
ر 

کا
ی 

ملل
ال

28
9

 
ل  

سا
س 

ار
ه م

 ما
در

20
04

 
دی

یلا
م

 

ی 
یمن

ه ا
میت

 ک
ب

صو
م

ه 
لس

 ج
در

و 
ایم

ن 
زما

سا
ی 

یای
در

78 
ل 

سا
ی 

ه م
 ما

در
20

04
 

دی 
یلا

م
 

 

 

 عربستان 
 2006 هیفور 2

 2006 یم 3

 2013 ژوئیه 31

 2013اکتبر  29

 1985 لیآور 24

 1985 ژوئیه 24

 

 

 عراق 
 2014مارس  21

 2014ژوئن  19

 2021 ژوئیه 19

 2021اکتبر  17

 1990دسامبر  14

 1991مارس  14

نوامبر   21

2021 

 امارات 
 2005سپتامبر  15

 2005دسامبر  14

 

 

 1983دسامبر  15

 1984مارس  15

 

 

 کویت
 2003ژوئن  30

 2003سپتامبر  28

 

 

 1979ژوئن  29

 1980 یم 25

 

 

 قطر
 2003سپتامبر  18

 2003دسامبر  17

 2014 هیژانو  10

 2014 لیآور 10

 1980دسامبر  22

 1981مارس  22

 

 

 بحرین
 2005اکتبر  21

 2006 هیژانو  19

 

 

 1985اکتبر  21

 1986 هیژانو  21

 

 

 

 عمان 
 1990سپتامبر  24

 1992مارس  1

 

 

 1985 لیآور 25

 1985 ژوئیه 25

 

 

ایالات 

 متحده

 1994دسامبر  6

 1995مارس  6

 2015وت ا 28

 2015نوامبر  26

 1978سپتامبر  7

 1980 یم 25

 

 

-عنوان بزرگفارس و ایالات متحده بهمشخص است کشورهای حوزه خلیج، آنچه  1با توجه به جدول  

دهنده های تشکیلرین نیروی خارجی حاضر در این منطقه از حیث عضویت در سازکارها و کنوانسیونت

رغم عدم عضویت برخی کشورها در بخشی از اند. بنابراین علی رژیم امنیتی دریایی، مشارکت داشته 

 

 میلادی هستند. 1974)سولاس( مصوب  ای جان اشخاص در در یمنیاهای کنوانسیون زیرمجموعه - 1

 همه کشورهای مربوط در این مبحث، عضو ایمو و ایلو هستند. - 2

 تاریخ سپردن سند  - 3

 تاریخ اجرایی شدن  - 4
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سازکارهای امنیتی این رژیم، اما مشارکتشان در سطح کفایت و اینکه مبنایی برای تعهد این کشورها در 

 جهت تامین امنیت دریایی باشد، قرار دارد. 

ای که ایمو در جهت امنیت دریایی برای کشورهای  های معاهده سازکار گذاری و  فارغ از مبحث قانون

فارس فراهم کرده، بسترهای دیگری نیز در جهات توسعه امنیت دریایی وجود دارد. یکی  حوزه خلیج

یکی از این ابزارهای نظارتی   1های عضو ایمواز این بسترها ابزارهای نظارتی است. طرح ممیزی دولت 

این تواند مورد استفاده قرار گیرد.  فارس میدریایی در خلیج  جرای مقرراتاست که در جهت افزایش ا

سنجد.  ی عضو به تعهداتشان را طبق معاهدات ایمو میهات طرح با ماهیت نظارتی، میزان پایبندی دول

 ,IMOکند ) در این زمینه تعهداتی را پذیرفته و در این جهت حرکت می  2کمیته فرعی اجرای اسناد ایمو

میلادی به صورت    2016(. طرح مذکور در ابتدا به صورت داوطلبانه و سپس در اول ژانویه سال  2018

 (.Beckman & Sun, 2017: 234اجباری اجرا شد )

های تخصصی در باب امنیت دریایی  هر چند معاهدات تحت شمول این طرح ممیزی هنوز کنوانسیون 

ها در اینکه احتمال تحت شمول قرار گرفتن این کنوانسیون شود اما از یک سو علاوه بر  را شامل نمی

اکنون تحت شمول این هایی که هم آینده نزدیک وجود دارد، از سوی دیگر برخی از همین کنوانسیون 

(. در مجموع IMO, 2018طرح هستند نیز خود دربرگیرنده برخی مقررات در زمینه امنیت دریایی است )

خود که   عضو است. ایمو از طریق ممیزی از کشورهای داشته همراه به را  بسیاری مزایای ممیزی طرح

کند که با در نظر می  دریافت   ارزشمندی  بازخورد  گیرد،فارس را هم در بر میکشورهای حوزه خلیج

اعمال    برای  خود  ظرفیت   بهبود  فارس در جهت تواند به کشورهای حوزه خلیجگرفتن این بازخورد می 

توسعه    به  سیستماتیک  طور  به  تواندمی  ممیزی  نتایج  این،  بر  علاوه  یمو کمک کند.اسناد قابل اجرای ا

  مقررات کشتیرانی   چارچوب  اثربخشی اقدامات در پایش  بهبود  به  تا  در ایمو کمک نماید  نظارتی  رژیم

پذیری  مسئولیت کند )همان(. همچنین طرح ممیزی به مانند ابزاری به ایجاد و تقویت    کمک  المللیبین

ویژه در این منطقه پر  ، به پردازدیمی ایمو  هاون ی کنوانسی عضو با توجه به تعهداتشان تحت  هادولت 

 (.Beckman & Sun, 2017: 234-235ها محتاج است )پذیری دولت تنش که بیش از پیش به مسئولیت 

 
1 - Member State Audit Scheme 

2 - Sub-Committee on Implementation of IMO Instruments 
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، یکی دیگر از ابزارهای نظارتی کاربردی و کارآمد است. این سیستم در  1سیستم کنترل دولت بندری 

که علاوه بر تشویق    کندای عمل میجهت ایمنی، امنیت و حفاظت از محیط زیست دریایی به گونه 

 و تطبیق مقررات   حفظ  های تحت پرچم خود، آنها را به سمت کشتیها برای تطبیق مقررات با  دولت 

  عنوان به  سوق دهد. در واقع این نوع کنترل که به کنترل دولت بندری معروف است   دیگر  هایکشتی  در

دولت صاحب   پشتیبان  سیستم  یک بین  2پرچم  برای  قوانین  و  مقررات  اعمال  زمینه    ظاهر   المللیدر 

ی خارجی در  های کشتاما مفهوم کنترل ایالت بندری به مسئله بازرسی    .( Moursy, 2015: 4شود )می

المللی اشاره دارد  بنادر ملی در جهت تایید شرایط کشتی و تجهیزات آن مطابق با الزامات مقررات بین 

این قوانین اداره و عمل نماید. این بازرسی مبتنی بر حق قانونی دولت بندری و اینکه کشتی مزبور طبق  

المللی که در آن عضو هست، به او اعطا شده است. البته دولت بندری فاقد است که تحت معاهدات بین 

تخطی کرده   مزبور  کنوانسیون  مواد  باشد که ازصلاحیت اجرایی در قبال کشتی خارجی واقع در بندر می

(. اهداف کنترل دولت بندری نیز شامل موارد متعددی است اما  Beckman & Sun, 2017: 230است )

توسط   قوانین و مقررات ایمو  اجرای  از  اطمینان  دولت بندری،  منافع  از  ترین آنان شامل حفاظت مهم

  صنایع   و   کشتی  صاحبان  های مسئول از جملهگروه  از سوی  قصوری  هر   بررسی  و   دولت صاحب پرچم

  کند   حاصل  اطمینان  تا  کند به این علت است می  بازرسی  کشتی  کنترل از  بنابراین وقتی افسر.  است   بیمه

 اجرا کشتی مزبور در مصوب ایمو در باب ایمنی، امنیت و محیط زیست دریایی پارامترهای حداقل که

ذکر این نکته ضروری است که بازرسی در سیستم کنترل دولت بندری  .( Moursy, 2015: 4شود )می

ایجاد شد، اما با گذر زمان این موضوع   هامعدود و محدودی از رویه   مجموعه در ابتدای کار در قالب  

ها را در قبال کشتی خارجی حاضر در  به یک اصل عمومی تبدیل شد که الزامات و مقررات کنوانسیون 

کرد، حتی اگر دولت صاحب پرچم کشتی عضو آن کنوانسیون نباشد. بر همین اساس ایمو بندر اجرا می

هایی را در سطح  ی سیستم کنترل دولت بندری، رویه های بازرسبه منظور افزایش ثبات و تقویت کارایی  

افزایش داد    هایبازرس هماهنگی شیوه    نه یزمی را در  امنطقه های  المللی هماهنگ نمود و همکاریبین

(Beckman & Sun, 2017: 231 .) 

با توجه به بند بالا، موضوع همکاری کشورها با همدیگر یکی از اصول اساسی در جهت پیشبرد    نیبنابرا

ایمو بوده و هست.   بهاهداف  نیز  ایمو  عنوان یک موسسه تخصصی سازمان ملل متحد،  رسالت کلی 

 
1 - Port State Control 

2 - Flag State 
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سازگار با محیط زیست از طریق همکاری کشورهای  بهبود کشتیرانی ایمن و مطمئن، کارآمد، پایدار و 

عبارت    این سازمان  یکی از اهداف  ماده یک کنوانسیون ایمو،  مطابقهمچنین    (.IMO, 2018عضو است )

 و  دولتی  مقررات و قوانین  حوزه  در  دول مختلف  میان  همکاری  تشکیلاتی برای  از فراهم نمودن  است 

  مو یاگذارد.  تاثیر می  المللیبین  تجاری  کشتیرانی  بر  که  فنی است   مسائل  انواع  به  مربوط  هایی کهفعالیت 

ی در مورد اجرای کنترل دولت بندری و  امنطقه ی  هاتوافقنامهها را در جهت عقد  بر همین اساس دولت 

 هایهمکاری  مورد  را در  1ای قطعنامه   . در همین باب، مجمع ایموکندیم همکاری با سازمان تشویق  

در حال حاضر .  کرد  تصویب   کشتی  مورد مسئله بازرسی  در  ایمنطقه   هایتوافقنامه  ترویج  ای ومنطقه 

یامنطقه نُه توافقنامه   بندری و در قالب  این    ادداشت ی در مورد کنترل دولت  تفاهم امضا شده است. 

 ای به شرح ذیل است: های منطقه توافقنامه 

  2نامه پاریس شامل اروپا و شمال آتلانتیک؛ تفاهم -

  3نامه توکیو شامل آسیا و اقیانوسیه؛ تفاهم -

  4مار شامل آمریکای لاتین؛ دِل نامه وینیا تفاهم -

  5نامه کارائیب شامل حوزه کارائیب؛تفاهم -

   6نامه ابوجا شامل آفریقای غربی و مرکزی؛ تفاهم -

   7نامه دریای سیاه شامل حوزه دریای سیاه؛ تفاهم -

  8نامه مدیترانه شامل حوزه دریای مدیترانه؛ تفاهم -

 9نامه اقیانوس هند شامل حوزه اقیانوس هند؛تفاهم -

 10فارس؛نامه ریاض شامل کشورهای عربی حوزه خلیجتفاهم -

ای کنترل دولت بندری نیز توسط گارد ساحلی ایالات متحده است که دهمین رژیم منطقه البته قابل ذکر  

  اض یدر ر   ی، در نشستمیلادی  2004ژوئن    در  نامه ریاض (. تفاهمIMO, 2018آمریکا برقرار شده است )

 
1 - Resolution A.682(17) (6 November 1991) 

2 - Europe and the north Atlantic (Paris MoU) 

3 - Asia and the Pacific (Tokyo MoU) 

4 - Latin America (Acuerdo de Viña del Mar) 

5 - Caribbean (Caribbean MoU) 

6 - West and Central Africa (Abuja MoU) 

7 - Black Sea region (Black Sea MoU) 

8 - Mediterranean (Mediterranean MoU) 

9 - Indian Ocean (Indian Ocean MoU) 

10 - Riyadh MoU 
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این    امضا شد.  یو امارات متحده عرب   ی ، عمان، قطر، عربستان سعودت ی، کونیبحر  کشورِ  ششتوسط  

برا  کی  نامهتفاهم ا  یابیدست  یتوافق  نقل  منطقه    ییِایدر  یهاو کارآمد در حوزه   من، امنیبه حمل و 

 ستم یکند تا به سی فارس را متعهد مجیخلمذکور در  شش کشور    ییایمقامات در  و  فارس است جیخل

این  و تبادل اطلاعات در مورد مسائل مربوط به    یهمکار  دیو تشد  یواحد اقدامات کنترل دولت بندر

  ندگان یاز نما   میتهک  نیاست. ا  1ی بندر  دولت کنترل    تهیکم  ،نامهتفاهماین    ییاجرا   نهاد  کنترل بپردازند.نوع  

لزوم    تتر در صوردر فواصل کوتاه   ای بار در سال    کی  وشده    لیتشک  های عضودولت   ییای مقام در  شش

  میلادی و   2005در ژوئن  نیز  نامه  تفاهماین    رخانهیدب.  ( Riyadh MOU, 2021)  دهدیجلسه م  لیتشک

 2. ی است محمد شعبان الزجعل  مهندس  رخانهی دب  کنونی  ریمدتاسیس شد.    عمانکشور    پایتخت   در مسقط

 ی رانیکشت  شبردیپجهت  در  طرازان خود در سایر نقاط جهان، گام بلندی  ای به مانند همسازکار منطقه این  

الشمولی آن های دیگر این منطقه عدم عام بوده اما ضعف اساسی آن به مانند بیشتر سازه  و امن  منیا

 ای است.سازکار منطقه است که نتیجه آن عدم حضور ایران در 

ها با همدیگر  دولت ایِ درون سیستم کنترل دولت بندری، ایمو از همکاری  در کنار این سازکارهای منطقه 

کند، چرا که این  و تحت لوای رهنمودهای خود در جهت تثبیت و افزایش امنیت دریایی استقبال می

امنیتی در دریا از جمله در ای میان دولت نوع همکاری منطقه ها دارای نقشی مهم در حل مشکلات 

ای  ها است؛ شاهد آن نیز موفقیت توافق منطقه تقابل با دزدی دریایی و سرقت مسلحانه بر علیه کشتی

های مالاکا و سنگاپور است های مربوط به آن در تنگهضد دزدی دریایی و سرقت مسلحانه و عملیات

کمک  ایموکه   عملیات  این  به  کمکی  فرایندهای  اجرای  و  تدوین  طریق  موافقتنامه    از  کرد.  رسانی 

که در نوامبر سال    3ای در ارتباط با مبارزه با دزدی دریایی و سرقت مسلحانه در آسیا همکاری منطقه

میلادی اجرایی شد، زمینه را    2006کشور آسیایی منعقد شد و در سپتامبر سال    16میلادی میان    2004

به اشتراک این  برای تسهیل  به دزدی دریایی و سرقت مسلحانه فراهم کرد.  گذاری اطلاعات مربوط 

کوشید تا آن را در    ایموای منسجم و موفق شد و  همکاری، مدل خوبی از یک ساختار همکاری منطقه 

این نوع همکاریِ تحت چتر حمایتی ( IMO, 2018)  مناطق دیگر جهان هم تکرار کند اما متاسفانه   .

های خارجی در این اعتمادی و حضور دولت ویژه بیفارس شکل نگرفته، به ایمو، هنوز در منطقه خلیج

 
1 - Port State Control Committee 

2 - Eng. Mohamed Shaban Al Zadjali 

3  - Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery against ships in 

Asia (RECAAP) 
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های ایمو شده ای تحت لوای رویه منطقه مانع از سوق دادن کشورهای منطقه به سمت همکاری منطقه 

 است.

برای تامین امنیت    علاوه بر این ایمو به طور ضمنی بر ابتکارات مستقل کشورها در جهت همکاریشان

هایی علاوه بر کنوانسیون ایمو، در کنوانسیون حقوق دریاها و سایر کنوانسیون دریایی تاکید دارد. این امر  

این  این نکته ضروری است که  البته ذکر  تاکید قرار گرفته است.  ایمو تدوین شده، مورد  که توسط 

ابتکارات را باید به صورت محتاطانه نگاه کرد چرا که در برخی موارد ورود و حضور مستمر کشورهای  

 های تنش داشته باشد و  را به دنبال    یو خطرناک  یعواقب منف  تواندخارجی در یک منطقه دریایی می

 . ( Zohourian, 2020: 257) دهد شی منطقه خاص افزایک را در  یالمللنیب

های منطقه و سایر دول منتفع، در جهت تامین امنیت فارس نیز شاهد ابتکاراتی از سوی دولت خلیج

اتحاد ضد    ابتکاردر گذشته چندین ابتکار از جمله  دریایی بوده و این امر تا کنون نیز ادامه داشته است.  

  1991فارس در سال  جیجنگ خلپس از  ابتکار    نیو همچنمیلادی    1955در سال    1بغداد(   مانی)پ  یشورو

 یتیامن   یهایهمکار  نهیدر زمتشکیل شد اما   هی ، مصر و سورفارس جیخل  یهمکار   یشورا  نیبمیلادی، 

متحده    الاتیاویژه مابین  فارس به اما با افزایش تنش در خلیج  .( Alahmad, 2020)  شکست انجامیدبه  

ها مطرح شده است. یکی از این اقدامات با ابتکار  ، بار دیگر توجهات به ابتکارات امنیتی دولت رانیو ا

  ستم یدر ب  2در تنگه هرمز  ییاروپا  ییای نظارت در  ت یماموراین ابتکار با عنوان  اروپا صورت گرفته است.  

، هلند و ایتالی، اونانی، دانمارک، فرانسه، آلمان،  کیبلژکشورهای  شد.    یانداز راهمیلادی    2020  هیژانو

این سازکار در کنار    شد.  یاتیکاملاً عملمیلادی    2020  هیفور  25در    و  عضو این ابتکار هستندپرتغال  

گذاری مستمر اطلاعاتی در جهت افزایش امنیت دریانوردی، در تلاش برای نظارت، پایش و اشتراک 

 ی امنطقه   یثبات و گفتگو  شیافزا  و  نیبا هدف تضم  کیپلماتی د  اقدامات  لیو تکم  ییزداتنش  ت یتقو

زم  ریفراگ است   یاه نهیدر  دریانوردی  آزادی  و  دریایی   & Ministry of Foreign Affairs)  امنیت 

International Development, 2021 ). 

منطقه،   این  در  دیگر  فعال  که    3یی ایدر  ت یامن  یالمللن یب  سازهسازکارِ  نوامبر  است  میلادی    2019در 

،  ی توانی، لنی، بحری، استونیآلبان  ی شامل کشورهایتیملچند  هایرویمشارکت ن  قیشد تا از طر  سیسات

 
1 - Central Treaty Organization (CENTO), originally known as the Baghdad Pact 

2 - European-Led Maritime Awareness in the Strait of Hormuz (EMASOH) 

3 - The International Maritime Security Construct (IMSC) 
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متحده عربیعربستان سعود  امارات  ای،  و  انگلستان  استرالیا(،    متحده  الاتی ،  سابقاً  آزادی از  )و  حق 

 1ائتلاف   ژهیو  بازوی اجرایی این ساز و کار، نیروی  .کشتیرانی و تضمین امنیت دریایی پشتیبانی کند

سرخ    یایعدن و در  جیعرب، خل  یایعمان، در  جی، خلفارس جیخلاست و محدوده عملیات آن شامل  

 . ( IMSC, 2021)  است  یجنوب

گنجد هنوز  در این میان برخی ابتکارات دیگر هم مطرح شده اما به دلایل متعدد که در این پژوهش نمی

میلادی با هدایت ایالات متحده    2017که در سال    2انه ی خاورم  کیابتکار اتحاد استراتژعملی نشده است.  

شامل  ابتکار    نیا شروع شد از جمله این گونه ابتکارات است که هنوز به مرحله اجرا نرسیده است.  

  دات یتهد   ریو سا  رانیمقابله با ا  یرااست که بفارس، اردن و مصر  جیخل  یهمکار   یمتحده، شورا  الاتیا

 هیو روس  نیچ   یو نظام   یحضور اقتصاد  شی با افزا  و بهینه کردن قدرت مقابله  فارسی در خلیجتیامن

 ی اعضا یدفاع یهات یلقاب شیافزا ابتکار،ایالات متحده در این  یاز اهداف اصل یک. ی( Farouk) است 

اما همین .  خود ایالات متحده تسلیحات را خریداری کننددهد از  یاما فقط به اعضا اجازه م  است   اتحاد

از  یبرخ میلادی، 2019و  2018، 2017 یهاسالهای متوالی در مسئله باعث شده که با وجود نشست 

معاملات    درآنها قصد دارند  ، چرا که  بردارند   این اتحاد   نه شدنیدر جهت نهاد  یند قدماشاعضا حاضر نب

)خود    تسلیحاتی کنند  ایجاد  و .  ( Alahmad, 2020تنوع  اروپایی  ابتکارات  اصلی  مشکلات  از  یکی 

گیری ابتکاراتی است که به طور  ماحصل آن شکلالشمولی آن است که عدم عام آمریکایی که ذکر شد، 

ترین کشورهای این منطقه و دارای بیشترین خط ساحلی است، نادیده  عملی ایران را که یکی از مهم

 گرفته است. 

توان به ابتکار ایران با عنوان صلح هرمز یا طرح  ای میدر کنار این ابتکارات با منشاء خارج از منطقه 

 جمهور وقت ایرانی، رئیس روحانمیلادی و توسط    2019در سپتامبر  این ابتکار  هم اشاره کرد.    3امید 

ای بدون حضور کشورهای خارجی است. شد. ویژگی خاص این ابتکار تاکید بر سازکار منطقه   شنهادیپ

ایران،  تنگه هرمز است که شامل    حاشیه  یکشورها  نیگفتگو ب  برقراری  آن نیز  هدفبر همین اساس،  

علاوه بر این، ابتکار  شود.  یم  نی، عمان، قطر و بحرت ی، عراق، کوی، امارات متحده عربیعربستان سعود

،  حات ی کنترل تسل  ، قاچاق انسانمبارزه با    ی،بریسا  ت یمنا ،  ی انرژ  ت یامن   مباحث دیگری نظیر  مذکور شامل

 
1 - Coalition Task Force (CTF)   

2 - Middle East Strategic Alliance 

3 - Hormuz Peace Endeavour, known as HOPE 
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این    (.Alahmad, 2020شد )میعدم تجاوز    مانیپ  ی وکشتار جمع  یهااز سلاح   یعار منطقه    جادیا

و    رانیا  ویژه مابیناعتمادی فراگیری که بین کشورهای این حوزه به دلیل بیابتکار نیز از یک سو به  

منطقه   فارسجیخل   یهمکار  یشورا  یاعضا دلیل عدم حمایت  به  دیگر  از سوی  دارد و  ای و وجود 

 المللی از این طرح، تا کنون به سرانجامی نرسیده است. بین

آفرینی بیشتر در مسائل جهانی و  عنوان یکی از کشورهایی که به دنبال نقش در این میان، روسیه نیز به 

میلادی ارائه کرد. این   2019  هیژوئ  در  1فارسای است، طرحی را با عنوان امنیت جمعی در خلیجمنطقه 

فارس بود و از سوی دیگر  ویژگی عمده داشت، از یک سو شامل همه کشورهای حوزه خلیجطرح دو 

عنوان  توانند به که می  شدی اروپا و هند م  هی ، اتحادنیچ نفعان مانند روسیه، ایالات متحده،  شامل سایر ذی 

  بر همین اساس   .بودجنگ در منطقه  به    دیطرح کاهش تهد  نیا   یهدف اصلناظر حضور داشته باشند.  

جامع    یتیامن  ستمی س  کی  یو اجرا  یتوسعه اعتمادساز   یگام در جهت حل منازعات برابهگام   ندیفرا  کی

های برای تضمین این امر نیز بر سازمان   .رفت گی در نظر م  ریدرگ  یهابر اساس احترام به منافع همه طرف

فراهم منطقه    یکشورها   نیگفتگو ب  یبرارا    نهیزمالمللی مانند سازمان ملل متحد تکیه داشت تا بتواند  بین

(. البته این طرح نیز به سرنوشت ابتکار هرمز دچار Alahmad, 2020و تثبیت صلح را تضمین کند )

 اعتمادی نسبت به ابتکار ایران، گریبانگیرِ طرح روسیه نیز شده است.شده و بی

 هنتیج

توجه در حقوق دریاها و دریانوردی است. این ترین مسائل مورد  به طور کلی امنیت دریایی از مهم

ویژه پس از افزایش آمار دزدی دریایی و  مسئله از اهداف و وظایف اصلی ایمو است. امنیت دریایی به

ایمو  اساس،  همین  بر  گرفت.  قرار  توجه  مورد  پیش  از  بیش  دریایی،  تروریسم  به  مربوط  مسائل 

های خاص تدوین و رژیم امنیت  یا اصلاحیه  ای از مقررات و قوانین را در قالب کنوانسیون مجموعه 

عنوان یکی از مناطق دریایی مورد توجه در بُعد جهانی و فارس نیز بهگذاری کرد. خلیجدریایی را پایه 

البته قرار گرفتن تنگه هرمز در این حوزه جغرافیایی، باعث شده که امنیت دریانوردی در این منطقه از  

ویژه که حملات ناشناخته و موردی در این حوزه که طی چند سال  ر باشد؛ به اهمیت بالایی برخوردا

اخیر افزایش یافته، سبب شده راهکارها برای امنیت دریایی در این منطقه با حساسیت بیشتری دنبال 

ترین نیروی خارجی حاضر عنوان بزرگایالات متحده بهفارس و  های حوزه خلیجشود. وضعیت دولت 

 
1 - Collective Security Concept 
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دهنده رژیم امنیتی دریایی، در های تشکیلدر این منطقه از حیث عضویت در سازکارها و کنوانسیون

رغم عدم عضویت برخی کشورها در بخشی از سازکارهای امنیتی  وضعیت پایه قرار دارد. بنابراین علی

این رژیم، مشارکتشان در سطح کفایت و اینکه مبنایی برای تعهد این کشورها در جهت تامین امنیت  

اما دارد.  قرار  باشد،  برا  نیا  یهادولت   طلبدیم  دریایی  افزایش  بهبود    یحوزه  از طریق  امنیتی  سطح 

 تعهدات و عضویت در سازکارهای رژیم امنیت دریایی اقدام کنند. 

ها از ای که ایمو در جهت امنیت دریایی برای دولت های معاهده گذاری و سازکار فارغ از مبحث قانون

فارس فراهم کرده، بسترهای دیگری نیز در جهات توسعه امنیت دریایی های حوزه خلیج جمله دولت 

 ستم یسهای عضو ایمو و  وجود دارد. یکی از این بسترها، ابزارهای نظارتی نظیر طرح ممیزی دولت 

ی عضو به تعهداتشان  هات میزان پایبندی دولی است. طرح ممیزی از طریق سنجش کنترل دولت بندر

 قیحفظ و تطب  یها برادولت   قیتشوسیستم کنترل دولت بندری نیز از طریق  طبق معاهدات ایمو و  

به ارتقای سطح امنیتی در   توانندی مکشورها در هنگام توقف در بنادرشان،   گرید  یهایمقررات در کشت

 فارس کمک کنند.خلیج

های قابل تامل در زمینه تامین و ارتقای امنیت دریایی که  علاوه بر بسترهای عنوان شده، یکی از زمینه 

های مرتبط ذکر شده، مقوله  به طور موکد در اساسنامه ایمو، کنوانسیون حقوق دریاها و سایر کنوانسیون 

فارس قابل طرح است؛ اولین سطح از همکاری باشد. این امر در سه سطح در حوزه خلیجهمکاری می

ای در جهت اجرای  در سیستم کنترل دولت بندری خود را نمایان کرده که شامل ده توافقنامه منطقه 

ها عبارت است از توافقنامه ریاض شامل اکثر کشورهای کنترل دولت بندری است. یکی از این توافقنامه

  ی نقاط جهان گام بلند   ریسادر  رازان خود  طبه مانند هم  یاسازکار منطقه   نی ا باشد.  فارس میحوزه خلیج

 نیا  گرید  یهاسازه  شتریآن به مانند ب  یو امن بوده اما ضعف اساس  منیا  یرانیکشت  شبردیدر جهت پ

سطح دوم    است.  یادر سازکار منطقه   رانیآن عدم حضور ا  جهیآن است که نت  یالشمولمنطقه، عدم عام 

از همکاری در تلاش کشورهای یک منطقه دریایی تحت لوای ایمو در جهت مقابله با ناامنی دریایی  

و سرقت مسلحانه در    ییایدر یدر ارتباط با مبارزه با دزد  یامنطقه   یموافقتنامه همکارشود.  نمایان می

فارس به  ها است. البته این سطح از همکاری در خلیجهای موفق این گونه از همکاری از نمونه   ایآس

فارس شکل نگرفته است. سطح سوم از همکاری به  های حوزه خلیجاعتمادی شدید میان دولت دلیل بی

امنیتی یک منطقه دریایی می طرح پردازد. این سطح از  های مستقل کشورها در جهت تثبیت و بهبود 

های منبعث از  همکاری نیز با وجود عدم دخالت مستقیم ایمو اما مبتنی بر اساسنامه ایمو و کنوانسیون
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ها مطرح بوده اما تا کنون به نتیجه دلخواه منجر  فارس از دیرباز این گونه طرح آن است. در حوزه خلیج

ی روسیه که به طور کلی به  جمع  ت یامنهایی مانند طرح صلح هرمز ایران و یا طرح  نشده است. طرح

  نیز فاقد   های اروپایی و آمریکایی مطرح شده اند. از سوی دیگر طرح دلایل متعدد نادیده گرفته شده

که  عام  است  آن شکلالشمولی  از  ماحصل  یکی  که  را  ایران  به طور عملی  که  است  ابتکاراتی  گیری 

ترین کشورهای این منطقه و دارای بیشترین خط ساحلی است نادیده گرفته است. این امر به جای  مهم 

 شد.  خواهد همکاری مد نظر ایمو در جهت برقراری امنیت دریایی، باعث تقابل

فارس باید سه مرحله را در نظر داشت؛  رسد برای برقراری امنیت در منطقه خلیجبه طور کلی به نظر می 

کنند.   فایا  ی نقشانجی عنوان ماستفاده شود تا به فارس  جیموجود در خل  ینهادها نخست باید از ظرفیت  

 هاآغاز گفتگو  عمان در جهت بسترسازی برایویژه باید از مساعی جمیله کشورهایی نظیر کویت و  به 

استفاده کرد و توافق جمعی مبتنی بر تعهدات پذیرفته شده در رژیم امنیت  کاهش تنش در منطقه    یبرا

را مبنا قرار داد. در مرحله دوم باید سازکار و ابتکاری طرح شود که همه کشورهای این حوزه   دریایی

توان از سایر دول صاحب منفعت در منطقه نیز را در بر گیرد و در عین حال برای اطمینان بیشتر می

عنوان ناظر بر این سازکار دعوت کرد. در نهایت، پشتیبانی و حمایت حداکثری سازمان ملل متحد و  به

های موفق ایمو ویژه ایمو در جهت تثبیت و اجرای این سازکار امنیتی ضروری است. کما اینکه تجربه به 

 پیش روی ما هست. مالاکا و سنگاپور یهاتنگه جهت افزایش امنیت در  در این زمینه، در

 فهرست منابع 

 منابع فارسی 

قابل دسترس   لاتیاداره کل ش  ت بسای و   لات،یسازمان ش  خچهیتار  ،(1399بوشهر )  لاتیاداره کل ش  -1   :در  بوشهر، 
www.shilat-bushehr.ir/fa/pages/1368 
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 .تهران، انتشارات مجد ،یالملل نیب هایحقوق سازمان(،  1389) میابراه زاده،گیب -3
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-ج یخل یالمللنیب ش یهما نیو نخست  یو فرهنگ یعلم یمل شیهما نیازدهممجموعه مقالات ی ،«فارسجی فرانسه در خل

 . تهران فارس،

از    یبا عثمان  هیدولت صفو   یروابط بازرگان»  (،1397)  یدیو ناصر جدکریم    محمد  جمالی؛  وسف؛ یدیحم   فر،یتقو   -5

 . 39 یاپی، شماره پ10دوره  ،یخیتار های، پژوهش«م(1722تا1629ق/ 1135تا1039) انی تا سقوط صفو  یشاه صف هدور

آ  ک،یتیژئوپل  (،1393)  اکو ید  ،ینیحس  -6 و  ما  در  ندهیجهان  دسترس  ن،یآنلاخبر  ت ی وبسا  ،ییایقدرت    :در  قابل 
www.khabaronline.ir/news/397291 
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  ی هجر  6و    5  یهاسده  ،یدر دوره سلجوق  رانیا  ییایتجارت در»  (،1386)  فهیخل  یعبدالرسول و مجتب  ش،یراندیخ  -7

 . 65شماره  ،ی، علوم انسان«(ز«یبر نقش بندر »ت دی)با تاک

، قابل دسترسی  بان هشتمدهید  حقوقی  یلیتحل-یخبر  گاهیپا، وبسایت  تنگه هرمز  ینظام حقوق(،  1395بان هشتم )دیده  -8

 www.didebanhashtom.ir/index.php /4951در: 

 .153و  152، کانون وکلا، شماره «اهایدر المللنیتحولات حقوق ب خیتار(، »1369) میعبدالرح ن،یذاکرحس -9

 .لانیتهران، چاپ گ ران،ی ا لاتیسازمان ش   یسالنامه آمار (،1396) رانیا لاتیسازمان ش  -10

  یبیترجمه محمد حب  اها،ی در  المللنیحقوق ب  (،1390)  فرانکس  کیو ار  زیجان نو  ؛سون، لویی؛ کریستن یوراس   -11

 . انتشارات جنگل :مجنده، تهران

فصلنامه مطالعات   ،ی«گذاراست یس  آن از نظر  یامدهایو پ  یمنابع نفت  یراهبرد  ت یاهم  رییتغ»  (،1395)شالباف، محسن    -12

 . 2دوره ششم، شماره  ،یعموم یاستگذاریس یراهبرد

فارس  جیکردن آب خل  نیریش  یاقتصاد  سهیمقا»  (،1397)نتاج  یمهلا صف  و  یحر  درضایحم  ؛نیالعابدنیز  ی،صادق  -13

 . 2، شماره 2ی، دوره عیو منابع طب  ستی ز طیفصلنامه اقتصاد مح ی«،ل ی نو و فس یهایاستفاده از انرژبا 

 . 84شماره  ،یفردوس ،«رانیدر ا ییا یدر یروین یخیتار نهیش یپ» (،1389) احمد ان،یعابد -14

  ، ی«و تمدن اسلام  خیفصلنامه تار  ،یاسلام  نینخست  های مسلمانان در سده  یانوردیدر»  (،1385)  نیقرچانلو، حس  -15

 . 1، شماره 2دوره 

( هیادو  و  دی)خرما، مروار  یکیاستراتژ  یبر سه کالا  دیفارس با تأکجی تجارت در حوزه خل  یبررس  (،1393)بهادر    م،یق  -16

 . چمران اهواز  دیدانشگاه شه خ،یارشد تار یکارشناس نامهانی پا ه،یدولت صفو  یفروپاش انیاسلام تا پا هیاز قرون اول

راهکارهای   بررسی و ارائه(، »1391تهمک )  حمیدرضاو  حمیدرضا اکبرپور    ؛مجید اکبرپور  ؛منصور  ،کیانی مقدم  -17

یش ا، اولین هم«الملل )با تاکیدی بر دریایی مکران(دزدی دریایی از دیدگاه حقوق بین  لازم جهت پیشگیری از پدیده

 . کران و اقتدار دریایی جمهوری اسلامی ایران، چابهارملی توسعه سواحل مُ

فصلنامه    ،«انیدر دوران هخامنش  رانیا  یخارج  است یس»  (،1390)  یخشت  یمحمد  نیمحسن و حس  ،یچرشانهیمد  -18

 . 17شماره  است،یس

  شیهما  ،ی«نفت  ریدر توسعه صادرات غ  ییایحمل و نقل در  گاهی جا»  (،1390)  یقاسم  رضایخاتون و علنرجس  ،یمراد  -19

 . چابهار ،ییای و حمل و نقل در یانوردیدر یمل

الملل دریایی، المللی دریانوردی و نقش آن در صنعت دریانوردی و حقوق بینسازمان بین  (،1391)  اکبریمرزبان، عل  -20

 .تهران، اسرار دانش

ایرانیان بر دریانوردی و تجارت جهانی خلیج  (،1393)  فارسجیمرکز مطالعات خل  -21 مرکز    ت ی فارس، وبساسیطره 

  www.persiangulfstudies.com/fa/pages/75قابل دسترس در: ،فارسجیمطالعات خل

موسو   ؛مسعود  ،یمطلب  -22 ادر  ی محمدرضا    ی همکار  یشورا  ی کشورها  گراییالحاق  ریتأث»  (،1396)  یسالار  سیو 

 . 1شماره   ،یاسیفصلنامه راهبرد س  ،«رانیروابط با افارس بر ج یخل
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فردوس  ؛حسن  دیس  ،یلنگرود  یعیمط  -23 حم   ی سجاد  محمد  درضا یو  رضا  نییتب»  (،1396)  یشاه   یتمندیاثرات 

 ،ایمنطقه  یزریفصلنامه برنامه  «،استان گلستان(  یساحل  ی)مورد مطالعه: نواح  ییایدر  یگردشگر   یابیگردشگران در بازار

 . 26شماره 

  ی هانقش مؤلفه   یو بررس   لی تحل»  (،1399ی )پناه  عت شریی  ول  دیمجتهدزاده و مج  روزیپ  ی؛لطف  دریح  ؛جواد  ،یتیمع  -24

، شماره  10(، دوره  یامنطقه  یز یر)برنامه  ا یفصلنامه جغراف  ،«فارسجی خل  منطقه  یکشورها  یخارج  استی در س  ک یتیژئوپل

 .38 یاپیپ

  یهایمرکز بررس، وبسایت  المللنیاز نگاه حقوق ب  رانیا  یانسداد تنگه هرمز از سو   یبررس(،  1397منتظران، جاوید )  -25

 http://css.ir/bfgxxsی، قابل دسترسی در: جمهور  است ی ر کیاستراتژ

الملل و  نیفارس و منطقه مکران در اقتصاد بج یسواحل خل  رینقش و تأث»  (،1396)  یلطف  دریمحسن و ح  ،یرزاجانیم  -26

  یزری)برنامه  ایفصلنامه جغراف  ،«اسىیمدل راهبردى در توسعه اقتصادى و س  کیبا ارائه    رانیآن بر ا  کىیاستراتژ  ریتأث

 .29 یاپ ی شماره پ(، دوره هشتم، ایمنطقه 
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